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Sanacija opasnih mjesta
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Broj poginulih u oružanim sukobima i terorističkim 
napadima (2007-2017) 

Σ
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Sigurnost prometa (RH/EU)
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Sigurnost prometa (RH/EU)

Prikaz smanjenja broja poginulih u 
relativnom iznosu u EU za razdoblje 2010 -
2017. godine; Izvor: Europska komisija 

Prikaz kretanja poginulih na milijun stanovnika u 
EU u 2017. godini; Izvor: Europska komisija 
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Sigurnost prometa (RH/Svijet)
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Pristup sigurnosti prometa

Pristup 
sigurnosti 
prometa

Retroaktivan
pristup temelji se na podacima o prometnim nesrećama – njihovom broju i posljedicama, 

odnosno, da bi se na pojedinoj dionici ceste ili lokaciji reagiralo s mjerama povećanja 
sigurnosti prometa, na istima su se morale dogoditi prometne nesreće.

Proaktivan
pristup (održiva sigurnost prometa) temelji se na prevenciji nastanka prometnih nesreća te 

smanjenja posljedica istih, čak i na dionicama cesta ili lokacijama na kojima se nisu 
događale prometne nesreće.
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RETROAKTIVAN PRISTUP
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PROAKTIVAN PRISTUP
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Studije Projektiranje Građenje Održavanje
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Ukloniti opasnost
„Odmaknuti” opasnost
Umanjiti opasnost
Zaštititi vozače od opasnosti
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Sanacija opasnih mjesta
 Dokazano učinkovita retroaktivna mjera koja se

temelji na osnovnim pokazateljima stanja sigurnosti u
cestovnoj prometnoj mreži (broj prometnih nesreća i
njihove posljedice)

 Sustavno se primjenjuje od 2001. godine

 Što je opasno mjesto? („Crna točka”, „Black spot”)

Opasno mjesto predstavlja lokaciju na kojoj se 
događa natprosječan broj prometnih nesreća u 
usporedbi sa drugim sličnim lokacijama
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Identifikacija opasnih mjesta

Metodologija

Metodologija pristupa 

sigurnosti prometa 
(2004.-2017.)

Metodologija identifikacije 
opasnih mjesta (2017.- )
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Metodologija pristupa sigurnosti 
prometa

Republika 
Hrvatska

Crna točka - raskrižje ili odsječak ceste duljine do 300 [m] 

Opasna dionica- dio ceste duljine od 300 do 1000 [m] 

12 ili više prometnih nesreća s ozlijeđenim osobama u posljednje tri godine

15 ili više prometnih nesreća bez obzira na posljedice u posljednje tri godine

3 ili više istovrsnih prometnih nesreća u posljednje tri godine

Metodologija pristupa sigurnosti prometa koristila se za 
državne ceste u Republici Hrvatskoj još od 2004. godine
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Izrađena je 2004. godine kada je bilo znatno više prometnih nesreća.

Kriteriji identifikacije ne koriste sve dostupne parametre (PGDP, PLDP).

Ima visoko postavljene kriterije u odnosu na druge zemlje i međunarodna 
iskustva.

Nije bazirana na statističkom ispitivanju lokacija prometnih nesreća već na 
kriterijima koji se ne mogu primijeniti na sve ceste.

Nije usklađena sa europskim regulativama i praksama.

Metodologija pristupa sigurnosti 
prometa - nedostaci
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Identificirati opasna mjesta na kojima su mogući uzrok prometnih nesreća bili 
nedostaci na prometno – tehničkim karakteristikama ceste.

Definirati metodologiju koja će se temeljiti na znanstveno utvrđenim 
metodama te će biti u skladu sa europskim praksama a ujedno operativno 
primjenjiva za Republiku Hrvatsku.

Definirati obrasce i procese djelovanja upravitelja cesta u cilju optimalnijeg i 
kvalitetnijeg određivanja mjera sanacije.

Omogućiti primjenu metodologije na različitim vrstama cesta.

Metodologija identifikacije opasnih mjesta
Razlozi izrade nove Metodologije:
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Metodologija identifikacije opasnih mjesta

Prikupljanje podataka
Podaci o prometnim nesrećama

Podaci o cesti (PGDP)

Identifikacija opasnih 
mjesta

Definiranje parametara

Statističko ispitivanje lokacija

Rangiranje opasnih mjesta

Rangiranje opasnih mjesta prema 
različitim parametrima

Pregled identificiranih 
mjesta (na terenu)

Prikupljanje detaljnih podataka o 
opasnom mjestu

POTVRDA /
OPOVRGAVANJE

 OPASNOG MJESTA

Predlaganje mjera sanacije

Rangiranje mjera sanacije prema 
različitim kriterijima

Provedba sanacije

Evaluacija sanacije
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1. PRIKUPLJANJE PODATAKA 

Podaci koji se prikupljaju nakon prometnih nesreća (UPN obrazac) kvantitativno su 
zadovoljavajući za identifikaciju opasnih mjesta.

Potrebno je poboljšati sustav pozicioniranja prometnih nesreća!

U cilju harmonizacije podataka sa zemljama EU predložene su mjere prikupljanja 
podataka putem CADaS protokola.

Prikupljanje   
podataka

MUP Prometne     
nesreće

Upravitelji ceste
PGDP    

PLDP

28
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2.  PODJELA CESTOVNE MREŽE PREMA RAZLIČITIM CESTOVNIM 
ELEMENTIMA I ODSJECIMA

SEGMENT OBRAZLOŽENJE
Raskrižja Sve nesreće koje se događaju unutar raskrižja i čvorišta

Ceste u pravcu Prometne nesreće duljine okvira do 300 [m]
Mostove Sve prometne nesreće na mostu + 20 [m] prije i poslije mosta
Kružni tokovi Sve nesreće koje se događaju u kružnom toku.

Ceste u zavoju Prometne nesreće duljine okvira do 300 [m]
Tunele Sve prometne nesreće unutar tunela + 20 [m] prije i poslije tunela

• Definirani su načini praćenja podataka o prometnim nesrećama

• Definirane su vrijednosti za sve vrste cestovnih elemenata

29
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3. IDENTIFIKACIJA I RANGIRANJE POTENCIJALNO 
OPASNIH MJESTA

Definirani kriteriji 

• Duljina  promatrane dionice
• Vremenski period prilikom 

provedbe identifikacije opasnih 
mjesta

• Objašnjen je način određivanja 
kritičnog broja prometnih nesreća

Nadprosječan broj prometnih 
nesreća

• Izračun stope nastanka prometnih 
nesreća

• Statistički izračun kritične razine 
nastanka prometnih nesreća

Rangiranje lokacija prema razini 
opasnosti nastanka prometnih 

nesreća

• Prema razini opasnosti
• Prema ekonomskim gubicima za 

društvo
• …..

Rb
Oznaka 
ceste

Lokacija Stacionaža od
Stacionaža 

do
Duljina

Ukupno 
prometnih 

nesreća
CR CCR CR/ CCR

Opasno 
mjesto

DA/NE

1

2

3

4

…

Rb
Oznaka 
ceste

Lokacija

A B C

PA (x1) PB  ( x 5) PC (x9) UKUPNOCR/ CCR

Ukupno
CR/ CCR

Ozlijeđeni
CR/ CCR

Poginuli

1

2

3

4

…
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4. ANALIZA I PREGLED POTENCIJALNO OPASNIH MJESTA

Cilj pregleda je potvrditi je li cesta kao čimbenik sigurnosti potencijalno odgovorna za 
nastanak prometnih nesreća te da li je određenim mjerama sanacije moguće smanjiti 
broj prometnih nesreća i posljedice istih.

Definirani su podaci koji se 
prikupljaju prilikom pregleda 

te njihov način unosa. 

Definirani su i opisani indikatori koji 
mogu ocijeniti stanje sigurnosti 

prilikom pregleda lokacije.
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4. ANALIZA I PREGLED POTENCIJALNO OPASNIH MJESTA

Temeljem definiranih parametara 
generiran je kompletan obrazac koji se 
ispunjava prilikom pregleda lokacije.

Ilustrativno  su prikazane slike 
karakterističnih nedostataka na 

cestama.
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Horizontalna i vertikalna signalizacija

34
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Ograničenje brzine neadekvatno geometrijskim 
oblicima ceste 

90 km/h 90 km/h
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Nogostup
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Neadekvatna zaštitna oprema ceste
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5. POTVRDA OPASNOG MJESTA

Jesu li uzrok nastanka prometnih nesreća tehničke karakteristike ceste, 
oprema ili okolina?

Može li se mjerama sanacije na cesti smanjiti broj prometnih nesreća?

Postoje li ozbiljni nedostaci na horizontalnoj, vertikalnoj ili svjetlosnoj 
signalizaciji?

Je li preglednost mogući uzročnik prometnih nesreća?

Može li preusmjeravanje prometnog toka doprinijeti povećanju sigurnosti?
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6. PREDLAGANJE I RANGIRANJE MJERA SANACIJE

Definirani su prijedlozi mjera sanacije za 
različite uzroke prometnih nesreća 

prema različitim vrstama prometnih 
nesreća

Prikazana su istraživanja o 
rezultatima pojedinih mjera 

sanacije kako bi se mogli predvidjeti 
učinci mjera.
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7. EVALUACIJA  I PRAĆENJE UČINAKA SANACIJE

Praćenje broja prometnih nesreća

Procedure za ispitivanje uspješnosti sanacije

Načini praćenja učinaka sanacije

40
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Usporedba postojeće i nove metodologije
Državna cesta DC8 (2013-2015)

Parametri: 
• Cjelokupna dionica ceste
• Ukupan broj nesreća i prometne nesreće s ozlijeđenim osobama
• Tri godine
• 300 (m)

670 analiziranih lokacija sa najmanje jednom prometnom nesrećom

19 opasnih mjesta prema „staroj” metodologiji 
• 17 – prema kriteriju ukupan broj nesreća
• 2 – prema kriteriju ozlijeđene osobe

38 potencijalno opasnih mjesta prema „novoj” metodologiji
• 33 prema ukupnom broju prometnih nesreća
• 19 prema kriteriju ozlijeđene osobe
• 14 prema oba kriterija
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Metodologija svaku cestu promatra zasebno te na temelju broja prometnih nesreća, 
prometnog opterećenja, dužine lokacija i vremenskog perioda izdvaja lokacije sa 
nadprosječnim brojem prometnih nesreća.

Omogućuje primjenu na svim vrstama cesta.  

U skladu je sa međunarodnim iskustvima i preporukama dobre prakse.

Ne zahtijeva veće transformacije programskog rješenja (Hrvatske ceste d.o.o.) 

Omogućava izgradnju sustava koji u budućnosti može poslužiti kao podloga za višu razinu 
upravljanja sigurnošću cestovnog prometa – predviđanje opasnih mjesta. 

42
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PRIMJERI
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Bjelovarsko – bil. županija
1. DC 5 (ID_62) – Donji Daruvar (Ž3301) – Badljevina (Ž3169)
• Općina/grad/mjesto: Daruvar
• Stacionaža : 3.782 m – 3.911 m (129 m)
• Karakteristika ceste: četverokrako raskrižje (Petra Zrinskog-Stjepana Radića)
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Podaci o prometnim nesrećama i posljedicama

Vrste sudara:
• frontalni sudari vozila iz suprotnih

smjerova (55,56%),
• slijetanja vozila s ceste (11,11%),
• udar vozila u parkirano vozilo (11,11%),
• vožnja u slijedu (11,11%),
• udar vozila u objekt kraj ceste (11,11%),
• nepoštivanje prednosti prolaska

(55,56%).

Vrsta prometne nesreće
Godina

Ukupno2014. 2015. 2016.
Prometne nesreće s poginulim osobama 0 0 0 0
Prometne nesreće s ozlijeđenim osobama 0 1 0 1
Prometne nesreće s materijalnom štetom 1 3 4 8
Ukupno 1 4 4 9

Posljedice prometnih nesreća
Godina

Ukupno2014. 2015. 2016.
Poginuli 0 0 0 0
Teško ozlijeđeni 0 0 0 0
Lako ozlijeđeni 0 1 0 1
Ukupno 0 1 0 1

Okolnosti:
• nepoštivanje prednosti prolaska

(55,56%),
• brzina neprimjerena uvjetima (11,11%),
• nepropisno skretanje (11,11%),
• nepropisna vožnja unatrag (11,11%),
• ostale greške vozača (11,11%).
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Analiza rezultata pregleda opasnog mjesta

• izrazito otežano skretanje udesno autobusima i teškim teretnim vozilima iz privoza Ul. S. Radića jug u
Kolodvorsku ul., vozila prelaze u lijevi odnosno suprotni prometni trak,

• terenskim pregledom utvrđeno je odstupanje i nepovezanost rada svjetlosne signalizacije i logike postavljene
vertikalne signalizacije,

• istrošen površinski sloj kolnika na svim privozima i nogostupima,
• izblijedjela horizontalna signalizacija na svim privozima i raskrižju,
• nedostatna vertikalna signalizacija.

Predložene mjere

1. Rekonstrukcija raskrižja (kolnik, polumjeri).

• Potrebno je iz razloga zadovoljenja trajektorije kretanja mjerodavnog vozila kroz privoze i raskrižja,
posebno desna skretanja iz južnog u istočni privoz.

2. Izmjena i dopuna prometne signalizacije.

• Može se izmaknuti zaustavna linija i pješački prijelaz na istočnom privozu, te postaviti odgovarajuća
vertikalna signalizacija (B01, B02, C08, itd.).

• Potrebno je postojeće halogene lanterne zamijeniti LED lanternama,
• Reprogramirati svjetlosnu signalizaciju (broj i redoslijed faza – glavni smjer u posebnoj fazi, itd.) prema

prometnoj analizi (sustavno brojanje prometa po ukupnoj broju po privozima, smjeru i strukturi
prometnih tokova).
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Karlovačka županija

DC 1 (ID_156) – Karlovac (D36) – Budačka Rijeka (Ž3290)
• Općina/grad/mjesto: Karlovac
• Stacionaža: 5.517 m – 5.686 m
• Karakteristika ceste: trokrako raskrižje
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Podaci o prometnim nesrećama i posljedicama

Vrste sudara:
• bočni sudar (70,00%),
• vožnja u slijedu (20,00%),
• ostalo (10,00%).

Okolnosti:
• nepoštivanje prednosti prolaska

(70,00%),
• brzina neprimjerena uvjetima

(10,00%),
• vožnja na nedovoljnoj udaljenosti

(10,00%)
• ostale greške vozača (10,00%).

Vrsta prometne nesreće
Godina

Ukupno
2014. 2015. 2016.

Prometne nesreće s poginulim osobama 0 0 0 0
Prometne nesreće s ozlijeđenim osobama 0 2 2 4
Prometne nesreće s materijalnom štetom 0 4 2 6
Ukupno 0 6 4 10

Posljedice prometnih nesreća
Godina

Ukupno
2014. 2015. 2016.

Poginuli 0 0 0 0
Teško ozlijeđeni 0 0 0 0
Lako ozlijeđeni 0 5 3 8
Ukupno 0 5 3 8
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Analiza rezultata 
pregleda opasnog 

mjesta

• oštećen površinski sloj kolnika, 
• nedostatna vertikalna 

signalizacija na pojedinim 
privozima, 

• neodgovarajući kut 
presijecanja sporednog 
privoza Mostanje ul. 
Sjeverozapad,

• svjetlosna signalizacija 
uključena na treptajućem 
žutom.

Prijedlog mjera za povećanje 
sigurnosti prometa

Zamjena semaforskih uređaja,
opreme, postavljanje detektora
za vozila i izrada signalnih
programa ovisnih o prometu.

• potrebno je postaviti znak za 
ograničenje brzine na znak 
koji signalizira semaforizirano
raskrižje (glavni privoz
sjeveroistok),

• na privoz DC1 sjeveroistok
postaviti dopunske ploče E01
na postojeće vertikalne
znakove i B31 (50 km/h) na
fluorescentnu podlogu.
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Krapinsko - zagorska županija

1. DC 1 (ID_20) – Polje Krapinsko (A2) – Sveti Križ Začretje (A2)
• Općina/grad/mjesto: Velika Ves
• Stacionaža: 0.998 m – 1.250 m
• Karakteristika ceste: četverokrako raskrižje
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Podaci o prometnim nesrećama i posljedicama

Vrste sudara:
• bočni sudar (50,00%),
• frontalni sudari vozila iz suprotnih

smjerova (33,33%),
• ostalo (16,67%).

Okolnosti:
• nepoštivanje prednosti prolaska

(50,00%),
• ostale greške vozača (50,00%).

Vrsta prometne nesreće
Godina

Ukupno
2014. 2015. 2016.

Prometne nesreće s poginulim osobama 0 0 0 0
Prometne nesreće s ozlijeđenim osobama 1 0 3 4
Prometne nesreće s materijalnom štetom 0 2 0 2
Ukupno 1 2 3 6

Posljedice prometnih nesreća
Godina

Ukupno
2014. 2015. 2016.

Poginuli 0 0 0 0
Teško ozlijeđeni 0 0 0 0
Lako ozlijeđeni 1 0 3 4
Ukupno 1 0 3 4
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Analiza rezultata pregleda opasnog 
mjesta

• oštećen površinski sloj kolnika i
nepostojeći nogostup na istočnom
privozu Ul. Velika Ves,

• prometni znakovi u kontradikciji na
istočnom privozu Ul. Velika Ves - B01
sa dopunskom pločom i B02,

• nema pješačkog prijelaza i
odgovarajuće osigurane pješačke
komunikacije u smjeru sjever – jug –
istok i obrnuto,

• nedostatna i nepostojeća horizontalna 
signalizacija na svim privozima Ul. 
Velika Ves, osim na DC1,

• nedostatna vertikalna signalizacija na
svim privozima Ul. Velika Ves, osim na
DC1,

• neodgovarajući trokut preglednosti na
istočnom privozu Ul. Velika Ves,

• nedovoljna uočljivost znaka D12 na
istočnom privozu Ul. Velika Ves.

Prijedlog mjera za povećanje sigurnosti 
prometa

Rekonstrukcija opasnog mjesta u
raskrižje s kružnim tokom prometa.

• kao dugoročno rješenje potrebno je
rekonstruirati raskrižje u jednotračno
kružno raskrižje kako bi se smirio
promet i naglasila prednost prolaska
raskrižjem, te optimizirao trokut
preglednosti na svim privozima i
ostali zamijećeni nedostaci.
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Ličko - senjska županija

1. DC 8 (ID_288) – Karlobag (D25) – Starigrad-Paklenica (Ž6008)
• Općina/grad/mjesto: Rudelici
• Stacionaža: 16.977 m – 17.051 m
• Karakteristika ceste: zavoj
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Podaci o prometnim nesrećama i posljedicama

Vrste sudara:
• slijetanje vozila s ceste (71,43%),
• frontalni sudar vozila iz suprotnih

smjerova (28,57%).

Okolnosti:
• brzina neprimjerena uvjetima (85,71%),
• nepropisno kretanje vozila na kolniku

(14,29%).

Vrsta prometne nesreće
Godina

Ukupno
2014. 2015. 2016.

Prometne nesreće s poginulim osobama 0 0 0 0
Prometne nesreće s ozlijeđenim osobama 2 2 1 5
Prometne nesreće s materijalnom štetom 1 0 1 2
Ukupno 3 2 2 7

Posljedice prometnih nesreća
Godina

Ukupno
2014. 2015. 2016.

Poginuli 0 0 0 0
Teško ozlijeđeni 0 1 1 2
Lako ozlijeđeni 2 2 0 4
Ukupno 2 3 1 6
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Analiza rezultata pregleda opasnog 
mjesta

• nakon dužih ravnih pravaca dolazi
do izrazito oštrih uzastopnih zavoja
s opravdanim ograničenjem brzine
na 40 km/h,

• nedostatna horizontalna 
signalizacija,

• nedostatna vertikalna signalizacija,
• neodgovarajuća duljina zaštitne

metalne ograde.

Prijedlog mjera za povećanje 
sigurnosti prometa

Izmjena i dopuna prometne signalizacije.

• postaviti znak za ograničenje brzine B31
(40 km/h) prije znaka koji označava
nailazak na uzastopne zavoje (znakove
postaviti na fluorescentnu žuto-zelenu
podlogu),

• postaviti zaštitu za motocikle,
• sve isto i za suprotnu stranu,
• na sve zavoje povećati broj postojećih

K14, prvi lijevi x4, drugi desni x2,
• postaviti na južni dio dionice prije prvog

lijevog zavoja postojeće B31 (40 km/h)
na fluorescentnu podlogu, te dodati
A10 sa dopunskom pločom 100 m, kao i
H45 (40 km/h) prije samog zavoja i K52,

• sa sjeverne strane kolnika drugog
desnog zavoja produljiti metalnu
zaštitnu ogradu.
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Aktualni projekt

• Sanacija 23 opasna 
mjesta na državnim 
cestama

• Procijenjena vrijednost: 
55 mil. kn, 
85% sufinanciranje iz EU 
fondova 
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Najčešće poduzimane mjere

izmjene i dopune prometnih znakova, signalizacije i opreme ceste, 

izgradnja dodatnih prometnih traka za skretanje,

uklanjanje prepreka koje smanjuju preglednost,

izgradnja pješačkih i biciklističkih staza,

izgradnja raskrižja s kružnim tokom prometa,

poboljšanje karakteristika površine kolnika i geometrijskih karakteristika ceste.
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Od 2001. godine sanirano je preko 280 opasnih mjesta na DC

Uloženo je preko 270 milijuna kuna (vlastita sredstva i sredstva 
Nacionalnog programa sigurnosti cestovnog prometa)

76,2% manje prometnih nesreća 

90,3% manje poginulih osoba u prometnim nesrećama

75,3 % manje teško ozlijeđenih osoba u prometnim nesrećama

72,3% manje lakše ozlijeđenih osoba u prometnim nesrećama

Rezultati
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Hvala na pažnji!
Q&A

Slaviša Babić

Hrvatske ceste d.o.o.
slavisa.babic@hrvatske-ceste.hr


